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CZAS STASZKA SOJKI

Przed pigédziesigeiu laty, 8 lipca 1951 roku Staszek
Sojka wykonal swoj pierwszy samodzielny lot na samolocie. Ten
pickny jubileusz uczciliSmy wydaniem monotematycznego
poprzedniego biuletynu, poswigconego wspomnieniom Staszka.
Sierpniowe spotkanie LOTECZKI bylo podsumowaniem tego
jubileuszu. Mimo okresu urlopowego przybylo na nie ponad 30
o0s6b, rowniez spoza Wroctawia. Przyjechali z Katowic Panstwo
Adamina i Waclaw Kozielscy. Z Lubina oprocz prelegenta
przybyli: Pawel Pifat i Heniek Gwiazda. Przemilg niespodzianke
sprawili nam Panstwo Wielgusowie, ktérych na spotkanie
przywiozt Jurek Popiel. Nie zawiedli réwniez goscie specjalni,
zaproszeni osobiscie przez Staszka Sojke: Jego brat — Jan,
diamentowy szybownik i pilot samolotowy, Jerzy Kubaczewski -
pierwszy polski spadochronowy rekordzista swiata, obaj z Ostrowa
Wielkopolskiego i Mieczystaw Bako$ z Kalisza, znany, zwlaszcza
starszym pilotom, inspektor KCSP. Wsréd wroctawian (patrz
zdjecie) byli w  wigkszosdci stali bywalcy ,loteczkowych”
zgromadzen ze Stasig Antoszewska i Stanistawem Szomanskim na
czele.

Niepokoj wchodzacych wzbudzat stojacy na $rodku sali
potezny stol, przyozdobiony niezwykle uroczyscie, przygotowany
do duzej imprezy. Czyzby za chwil¢ miala si¢ tu zjawié jakas grupa
ludzi. ktérzy wynajeli lokal akurat w czasie ,loteczkowego”
spotkania? }

Nikt jednak przybywajacych nie niepokoil. W tych
warunkach Zbyszek Gajewski mogt rozpoczaéy spotkanie. Po
przywitaniu zebranych, zwlaszcza mitych gosci, przekazat zyczenia
dla wszystkich ,lotkowiczéw™, przestane poczta.

Nie zapomnialy o LOTECZCE nasze wspaniale
szybowniczki, startujace w Prinai na Litwie w I Szybowcowych
Mistrzostwach Swiata Kobiet. Pod pozdrowieniami podpisaly sig:
Maxi Paszyc, Ania Michalak, Ada Dankowska, Halina
Rynkiewicz, Asia Bidermann, Krysia Marszalek i Bozena
Demczenko. Maxi podzigkowata ponadto LOTECZCE za'pomoc
jej okazang przed startem. Na adres Zbyszka nadeszla réwniez
kartka o tresci: ,Na twoje regce serdeczne pozdrowienia dla
wszystkich = .LOTECZKOWICZOW” =z II Szybowcowych
Mistrzostw Swiata Juniorow we Francji przegytaja: Leszek Haber —
team captain, Maria | Edward Sobczakowie wraz z cala ekipa™. Nie
zapomnieli o nas rowniez Ewa i Janek Baranowie oraz Edek
Ligocki, piszac z Etku 4 sierpnia: ,Ekipa loteczkowa w skladzie:
Ewa, Janek i Edek donosi z Jezior Mazurskich: woda jest ciepta,
ludzie zyczliwi, mozna tu organizowa¢ spotkania naszej
LOTECZKI".

Za te wszystkie pozdrowienia goraco dzigkujemy!

Zanim rozpocze¢la si¢ zasadnicza czg$¢ zebrania,
oméwilisSmy jeszcze sprawy biezace. Poinformowalem o moim
czerwcowym spotkaniu z Francisem Gabreskim w Jego domu pod
Nowym Jorkiem, gdzie ten as lotnictwa wojskowego USA i nasz
cztonek honorowy, zlozyt dedykacje dla LOTECZKI i dla
Stanistawa Szomanskiego w swojej autobiograficznej ksigzce pt.
.Gabby pilot mys$liwski”, wydanej po polsku w maju br. Zebrani
mogli te dedykacje przeczytag. )

Przekazatlem ponadto informacj¢ o uroczystosci na Zarze
18 sierpnia nadania Gorskiej Szkole Szybowcowej ,,ZAR” imienia
Adama Dziurzynskiego. Przypomniatem, ze doszlo do tego na
wniosek naszego klubu. Wydarzeniu temu poswigcimy w catosci
nastgpny 29 numer biuletynu.

Stanistaw Wielgus, majac na uwadze zblizajaca si¢
uroczystos¢ nadania Gorskiej Szkole Szybowcowej ,,ZAR” imienia
Adama Dziurzynskiego, przytoczyl nastepnie kilka historyjek,
zwiazanych z Zarem i jego patronem. Pan Stanistaw ma wyjatkowy
dar opowiadania, totez zebrani sluchali Go z wielkim
zainteresowaniem. Bylo sporo $miechu! Wiodek Ruskiewicz
przypomnial z kolei przygod¢ Pana Stanistawa z Leszna sprzed
kilkudziesigciu lat, kiedy to podczas Jego przelotu na ,Zefirze-2”
ulegio uszkodzeniu usterzenie ogonowe, powodujac trudnosci w
sterowaniu  szybowcem. Stanistaw Szomanski powrécit we
wspomnieniach do okresu przedwojennego, kiedy to latat w

Ausztagirach pod Wilnem. Opowiedzial o swej komicznej
przygodzie, zwiazanej z wypadkiem na szybowcu znanej pisarki
Marii Kdnn. Wspomnial rowniez o swych lotach na Sokolej Gorze
pod Krzemieficem, gdzie w tym samym czasie latala corka
Marszalka — Jadwiga Pitsudska. Tadziu Dobrocinski poinformowal
zebranych o swym projekcie, dotyczacym Kaplicy Matki Bozej
Loretanskiej, Patronki Lotnikow na Gadowie Malym. Chcialby,
aby ta kaplica przyjela bardziej lotniczy charakter.
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Nastal wreszcie czas dla Staszka Sgjki, ktory po obdarowaniu
przez brata Jana bukietem kwiatow, zaprosit zebranych do tego
tajemniczego. Wkrétce pojawily si¢ na nim przepyszne kietbaski i
paczki. Gdy kielichy napeilniono szampanem, salg wstrzasnelo
gromkie STO LAT. Po licznych toastach bohater dnia podzielit sig
z kolegami swoimi wspomnieniami, ktdre nizej przytaczamy:

lipca minelo 50 lat od mego pierwszego
samodzielnego wylotu. Z tego powodu jestem dumny i szczesliwy a
Jjednoczesnie pelen wewnetrznych rozterek. 50 lat to szmat czasu.
Poza tym za wolantem lub z drqzkiem w rece juz prawdopodobnie
nie bede siedzial. Takie jednak jest zycie i z tym smutnym jaktem
trzeba sie pogodzi¢. Najwazniejsze dla mnie w tej poczatkowej i
dalszej historii mego lotniczego zycia jest mimo wszystko to, Ze

moglem lataé przez 44 lata, ze mogleit wykonywaé ten -awdd,
ktéry byt dla mnie wszystkim.
Moge za to podzigkowal v :tasadzie tylko jednemu

cztfowiekowi, ktéry tu z nami siedzi. Bede Mu za to wdzieczny do
koxica mojego zycia.

Oto jak to byto, jak to wyglqdato.

Jest rok 1951. Centrum Wyszkolenia Lotniczego, Diuga
Wies pod Wroctawiem. Szkolenie lotnicze prawie 90 uczniow
toczylo sie tam w rytmie wojskowym: oprdcz instruktordw, ktorymi
kierowat szef wyszkolenia, byli dowddcy klucza i eskadr

* Na pierwszy samodzielny lot wyleciatem bez wiekszych

probleméw. Nastepnym zadaniem po samodzielnych kregach byly



loty do strefy. Przed przystqpieniem do nich trzeba bylo zdac
egzamin. Ten lot kontrolny wykonywalo sie z dowddca klucza lub z
instruktorem wyznaczonym do tego przez komendanta.

Po wykonaniu 21 lotéw samodzielnych polecialem na 2 loty
kontrolne z jednym-z dowddcow klucza. Po ich wykonaniu w mojej
ksigzce roboczej znalazta sig taka uwaga: , Laduje po wedkarsku.
Ocena - 3"

Taki stopien dyskwalifikowat kandydata do dalszego szkolenia.
Wielu kolegdw z tego powodu opuscito Diugq Wies i wyjechato do
domu. Méj nieodzatowanej Sp. instrukior Wolek nie mogt sie z mojq
ocenq pogodzi¢ i poszedl do komendanta, Pana Wactawa
Kozielskiego. Trudno mi dzis domniemywac, o czym oni sobie
wtedy pogadali. Gdy juz jednak bytem prawie spakowany przed
popotudniowym wyjazdem do domu, przybiegl goniec z hangaru,
gdzie urzedowato kierownictwo, by poinformowaé mnie, ze mam
wsiq$é do PO-2, bowiem polece na lot kontrolny. Poszedtem w
strone hangaru, instruktor Wolek pomdgt mi zajqé miejsce w
drugiey kabinie i zanim odszedl powiedzial, ze bedzie wszystko
dobize.

Mistrz Waclaw 1 uczen Staszek 50 lat pozniej.

Spojrzatem w jego strone i widze, e w kierunku samolotu
idzie czlowiek, ktéregosmy sie wszyscy bali, ale w sposéb, kiory
okresle jako , wychowawczy”. Wsiadl do przedniej kabiny,
odwrocif sie i zapytat, pokazujqc palcem kierunek:
- Widzisz ten komin? Po wystartowaniu polecisz jak najnizej w
Jjego kierunku, okrqzysz go I zawrécisz na lotnisko™.
Spiewny akcent Jego glosu pamietam jeszcze dzis. Po
wystartowaniu batem sie lecie¢ nisko. Co to jest nisko? Dla mnie
bvlo 1o jakies 15 - 30 metréw nad ziemiq. Ciqgle czufem
odpychanie drgzka. Jakos do tego komina doleciatem i po jego
okrqzeniu nabratem przed lotniskiem wysokos¢ 300 metrow,
wykonalem krag i wyladowatem. Drugi krag, w ktérym specjalnego
ud=ialu nie bratem, byt bardzo niski. Dopiero na prostej ustyszatem
komende laduj!
Wylqdowatem. Egzaminator bez stowa wyszedl z samolotu a ja
poszediem do swego instruktora. Po pewnym czasie instruktor
Woleh przyszedl z mym dzienniczkiem, w ktérym byly oceny z
egraminu za lot - dobrze, za oba ladowania — piqtki!

Tym sposobem zostatem w lotnictwie przez 44 lata. Nikt
Jjuz migdy maie nie dyskwalifikowat. }
Z1 10 WACLAWIE JESZCZE RAZ SERDECZNE ,BOG
ZAPL 1 Jest wazne dla mnie nie tylko to, ze mogltem latac. Twdj
kruczek” metodyczny, kiorys zastosowal wtedy jeszcze jako
porucznik Kozielski, stosowatem pézniej przez wiele lat w swej
prakivee  mstruktorskiej.  Ta  metoda zawsze byta  skuteczna.
Réwnuez za 1o dzighuge.

Wspominajqc “tych, ktérym zawdzieczam doiarcie do
swego pierwszego samodzielnego lotu, ze smutkiem musze
stwierdzié, ze prawie wszyscy juz nie 2yjq. O ile wiem, = d=iesieciu
instruktoréw zyje tylko dwéch. Nie zyjq wszyscy dowédcy klucza i
kierownik lotow. Sposrod tych, ktdrzy wyszkolili sie na turnusie w
roku 1951 i kontaktujq sie ze sobq zostato nas juz tylko dwéch.

Na koniec odpowiem, dlaczego tak bardzo zwiqzatem sie
z LOTECZKA i dlaczego pobyt i wspdtudziat w pracach i w
dzialalnosci klubu sprawia mi takq radosé.

Po pierwsze, namowit mnie do tego Staszek Blasiak.
Powdd drugi zwiqzany jest z mym wypadkiem, zwiqzanym = utratq
nogi. Wowczas lezatem przez pot roku w szpitalu we Wroctawiu. W
tym samym dniu, kiedy to poinym wieczorem przywieziono mnie
stamtqd do domu w Lubinie i kiedy jak wrak siedziatem w fotelu
myslgc, co ze mnq bedzie w przysztosci, ustyszatem dzwonek do
drzwi. Tego dnia $niezyca byla okrutna. Mysle sobie, komu sie chce
opuszczaé swoje mieszkanie w takich warunkach? Zona poszia
otworzy¢ i po chwili, pamietam, wchodzi czlowiek z olbrzymiq
osniezonq brodq. Zabij mnie, nie wiem, kto to jest! Ale, gdy sie
odezwat, poznatem Go hatychmiast. to byl J6zko Bujak. Za nim
wszedl Jurek Blitz i Achil Rudnik. 1 jeszcze dwdch wroctawian,
ktorych — na Boga — nie moge sobie przypomnieé. Podejrzewam, ze
jednyim z nich bvt Jasiu Baran. ale tego nie jestem pewny.

W, Orlim Gniezdzie " 14 sierpnia 2001

Poczqtek mego lotniczego :zycia jest zwiqzany =
Wroctawiem i tym, co w tym miescie sie dziato. Drugi erap,
zwiqzany z Wroclawiem mial miejsce wtedy, gdy wigkszos¢
znajomych spisata mnie juz na straty. Wtedy we Wroctawiu znalezli
sie ludzie, ktérzy pomogli mi wrécic do latania. Pierwszymi, ktorzy
wlali na mnie jakas kropelke nadziei, byli znowu wroctawianie Ich
namowom, poradom i wiejqcemu z nich optymizmowi zawdzieczam
to, ze po wypadku, chyba jako jeden z nielicznych z takq kontuzjq,
wrdcitem do latania i wylatatem jeszcze 2200 godzin. Pokochatem
Dromadera i Kruka, na kiérych najwiecej latatem w owym okresie.
Dlatego w wieczornych rozmyslaniach stale wracam pamieciq do
Wroctawia. Temu miastu i ludziom z Wroctawia najwiecej
zawdzieczam.
Za to im jeszcze raz publicznie serdecznie dzigkuje.”

Wystgpienie Staszka przyjgto owacyjnymi brawami.
Dtugo jeszcze oddawano si¢ wspominkom w niezwykle serdecznej
atmosferze. Czas plynal tak szybko, ze nie zdazyliSmy
skonsumowaé zamowionych przez gospodarza wieczoru lodéw i
wypi¢ kawy badz herbat

o e . )

6 diamentow - bracia Jan 1 Stanistaw.



Podczas spotkania znakomici goscie: Jan Séjka, Jerzy
Kubaczewski i Mieczysiaw BakoS wypisali zgloszenia do
LOTECZKI. Z pewnoscia zostang jej czlonkami na zebraniu
wrzesniowym, po pozytywnym zaopiniowaniu przez zarzad klubu.
Jan Séjka wspomnial przy okazji, ze lotnicza drogg¢ mial latwiejsza
od starszego brata. Przyktadowo, do pierwszego samodzielnego
lotu na Jaku 18 wypuszczal go instruktor Tadeusz Szymczak. Po
wykonaniu z nim jednego dziewiczego lotu wysiad} z kabiny. Jan
myslat, ze jego instruktor si¢ czyms$ zdenerwowal, bo co$ Zle
zrobil. On jednak powiedzial:

- Tylko mi nie ,spieprz” Staszka firmy! I tak Jan poleciat
samodzielnie po jednym ,dublu”! (W ksigzce pilota
samolotowego ma jednak zapisane, ze wykonat ich 10). )

Niezrownany gawedziarz Stanistaw Wielgus w akgji.
Na koniec, zanim opusciliSmy lokal, wykonali$my
jeszcze zdjecia, ktére dla trwalszego zachowania w pamigci tego
mifego spotkania zamieszczamy w niniejszym biuletynie.
Stanistaw Blasiak

KANDYDACI NA CZLONKOW LOTECZKI

Oprécz wymienionych wyzej kandydatow wplynely
dalsze dwa zgloszenia niezwyklych ludzi lotnictwa. Pierwszym z
Nich jest sam TADEUSZ GORA!

Od dawna marzylem o nawiazaniu z Nim kontaktu. Nie
jest to latwe, bowiem Pan Tadeusz, mieszkajacy w Swidniku,
wigkszos¢ roku, od wcezesnej wiosny do péZnej jesieni, spgdza nad
jednym z jezior Pojezierza Lgczynskiego. Pisemna ofertg
wstapienia do LOTECZKI tego legendarnego pilota wystalem
przed oczekiwanym spotkaniem na Zarze. Tam wlasnie 18 sierpnia
Pan Tadeusz wypeinil deklaracj¢ zgloszenia. Nie watpig, ze
wkrétce zostanie On naszym czlonkiem honorowym.

1adeusz Géra z deklaracjq czlonkow sk, Zar 18 sierpnia 2001,

Wyslalem rowniez zaproszenie do Pana Zenona
Chwaliszewskiego, podpory Bydgoskiego Klubu Seniordw
Lotnictwa. Jego dzialania w  kierunku przyblizenia
spoteczenistwu ludzi lotnictwa i jego historii s3 imponujace.

a tym polu wspoipracuje On z naszym klubem od kilku lat.
Zgtoszenie Pana Zenona na czlonka LOTECZKI przystat On
z datg 1 wrzesnia br. Witamy Go serdecznie w naszym
klubie wraz z Tadeuszem Goéra, Mieczyslawem
Bakosiem, Jerzym Kubaczewskim i Janem Soéjka!

Stanis’aw Blasiak

TADEUSZ GORA

Urodzony 19 stycznia 1918 roku w Krakowie. Rodzice:
Bronistawa z Wiszniewskich i Jan Gdra, urodzony réwniez w
Krakowie, uczestnik walk w Legionach, pézniej oficer 20 Pulku
Piechoty w Krakowje w stopniu kapitana, przeniesiony nastepnie
do 53 Pulku Piechoty Strzelcéw Kresowych w Stryju. Tam
Tadeusz-rozpoczal nauk¢ w szkole powszechnej. Z kolei ojciec
jego otrzymal przeniesienie do 9 Pulku Piechoty Legionow w
Zamosciu, gdzie Tadeusz ukoniczyt 4 klas¢ szkoly powszechnej 1 w
1929 roku zostat uczniem pierwszej klasy gimnazjum im. Hetmana
Jana Zamoyskiego. Po roku nauki w gimnazjum wraz z rodzicami
powrécit do Stryja, gdzie ojciec objal stanowisko inspektora Strazy
Granicznej. Tadeusz ukoriczyl w Stryju 2 i 3 klasg gimnazjum,

a nastgpnie - po przeniesieniu ojca w 1932 r. do Strazy Granicznej
w Nowym Targu — uczgszczal tam do 4 klasy gimnazjum. W
Nowym Targu po raz pierwszy znalaz}l si¢ w_powietrzu jako
~okazjonalny” pasazer, podczas odbywajacego si¢ tam zlotu
sportowych awionetek. W 1933 r. ojciec przeszedt na emeryture i
osiadl wraz z rodzing w Wilnie. Tam na przelomie 1933/34
Tadeusz wstapil do Aeroklubu Wilenskiego i zapisal si¢ na
teoretyczny kurs szybowcowy. 24.06.1934 r. wraz z 20 kolegami
rozpoczal szkolenie praktyczne na szybowisku Grzegorzewo
k/Wilna. Szkolit si¢ na szybowcach ,,Wrona” i ,,CWJ”, uzyskujac
podkategoric A i B. Intensywne latanie bylo przyczyna
powtarzania széstej klasy gimnazjum i zdawania eksternistycznie
tzw. ,,malej matury”.

W 1935 r. uzyskal w Bezmiechowej podkategori¢ C. W nastgpnych
latach kazde wakacje spedzal latajac w Bezmiechowej. Miat zamiar
wstapi¢ do Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Degblinie i w
zwiazku z tym w 1936 r. w ramach PW Lotniczego rozpoczal w
Lucku szkolenie w pilotazu samolotowym.

13 maja 1937 r. wykonal w Bezmiechowej lot na
dlugotrwalosé, utrzymujac si¢ w powietrzu na szybowcu ,,Komar™
przez 18 godzin. W sierpniu tego samego roku, startujac na
szybowcu SG - 3 bis wygral V Krajowe Zawody Szybowcowe w
Inowroctawiu.

18 maja 1938 r. wykonal na szybowcu PWS — 101 (nr rej.
SP - 1004 ), przelot z BEZMIECHOWEJ do SOLECZNIK
MALYCH k/ Wilna,_pokonujac odleglos¢ 577,8 km . Za ten
wyczyn jako pierwszy pilot na Swiecie otrzymat MEDAL
LILIENTHALA, przyznany mu przez FAI 7.01.1939 r.

Wiosna 1939 r. startujac na szybowcu PWS — 101 w
Miedzynarodowym Zlocie Szybowcowym we Lwowie (konkurs
ISTUS) zajat II miejsce. W tym samym roku wykonal na szybowcy
«Orlik” przelot docelowy z Polichna k/Kielc do Bydgoszczy — 304
km

W okresie przedwojennym latal tez na samolotach m.in.
Hanriot-28, RWD-8, MN-35, PZL-5, BM—4, RWD-10, RWD-13,
RWD-17, Praga Bebi, motoszybowcu ,,Bak™.

W miesigcach wakacyjnych 1939 r. latat jako pilot holujacy na
szybowisku Polichno w Kieleckiem. Tam zastal go wybuch wojny.
Ewakuowal si¢ wraz z innymi samolotem RWD-8 i dotart do
Lucka, gdzie po wkroczeniu wojsk radzieckich zostal zatrzymany.
Udalo mu si¢ zbiec i przedosta¢ do Wlodzimierza Wotynskiego.
Dotart do Rownego i tam radziecki komendant miasta wydal mu
przepustk¢ na powrot do rodzicow w Wilnie. W  okresie
pazdziernika i listopada pracowal w zaktadach naprawczych.
Pozniej wyruszyt do Kowna, gdzie po 3 tygodniach oczekiwania
(w dzialajacym jeszcze konsulacie polskim) otrzymal paszport, a
nast¢pniec uzyskal wiz¢ na wyjazd do Francji. Do Rygi dotart
pociagiem, poZniej samolotem do Sztokholmu, skad norweskim
statkiem dopiynat do Newcastle w Szkocji. Po tygodniu pojechat
do Francji z zamiarem wstapienia do lotnictwa Armii Polskiej gen.
Sikorskiego. Wobec zalamania si¢ froniu, z bazy w Lyonie w
stopniu szeregowego ewakuowal sig na powrot do Anglii.

26.08.1940 r. otrzymal przydzial do brytyjskiej jednostki
lotniczej — AACU nr 2. Pierwszy lot na samolocie ,,Magister” (nr
1..8052) wykonat 3.091940 r. z sierz. intr. Goy. W czasie szkolenia
latat na samolotach: ,,Magister”, ,,Quee Bec”, Sward Fish”, ..Fairey
Battle”, ,,Sharc”, ,Hector”, ,Harward”. Szkolenie doskonalace
przeszedt w OC Training Wing 61 OTU w Heston.

Po przydzieleniu w stopniu angielskiego sierz. pil. (polskim:
starszy szeregowy) do 316 polskiego dywizjonu mysliwskiego
RAF, latal na samolotach ,Hurricane” (pierwszy lot 14.10.41 r. na
samolocie nr Z-27507) i ,Spitfire-V™. _18.11.1941 r. wykonal




pierwszy lot bojowy — .patrol over convoy” — w skladzie
dywizjonu, ktérym dowodzit wdéwczas Aleksander Gabszewicz
(pOZniejszy generat).

18.12.1941 r., w locie trwajacym 1 godz.45 min., po raz
pierwszy znalazt si¢ nad okupowana Francja,

a 10.04.1942 r. zaliczono mu uszkodzenie w powietrznym
pojedynku pierwszego samolotu FW-190.

3.06.1942 r. uzyskal nad Le Havre_ pierwsze pewne
zwyciestwo, zestrzeliwujac samolot FW-190.

Od 11.01. do 26.03.1943 r. przebywal w Szkole
Podchorazych Piechoty i Kawalerii Zmotoryzowanej w Szkocji i
po jej ukonczeniu zostat awansowany na porucznika.

13.05.1943 r_zniszczyt w walce samolot Me~109 G.

27.08.1943 r. zestrzelil drugi samolot Me—109.

4.09.1943 r. podczas eskorty bezposredniej formacji
amerykanskich latajacych fortec™ nad Lille, w pojedynku z
samolotem rozpoznanym jako FW-190 uzyskal ,probable
destroyed” (prawdopodobne zniszczenie). Po wojnie w wyniku
weryfikacji danych o stratach niemieckich stwierdzono, ze byt to
samaolot
Me-109 i zaliczony zostat jako ..zniszczony na pewno”.

Dywizjon 316 przezbrojono z samolotéw ,,Spitfire-V” na
Mustangi” i ppor. Gora pierwszy lot na tym typie samolotu
wykonal 20.04.1944 r. Po zakoficzeniu kolejnej tury lotéw
bojowych i odpoczynku powrécit do 316 dywizjonu, obejmujac
dowddztwo eskadry. Operujac na ,Mustangu” w okresie od
czerwca do pazdziernika 1944 1. zniszczyl z powietrza dwie
lokomotywy w okolicy Bremy, a_nastepnie uszkodzil niemiecka
l6dZ podwodna.

Ostatni lot operacyjny (49) wykonat 22.10.1944 r. nad wyspa
Helgoland, a_ostatni lot w_Angli na samolocie ,Mustang”
14.11.1946. Latal tez na samolotach ,Hellcat—II" i ,,Corsair-IV”,
Zdemobilizowany w stopniu polskiego porucznika i angielskiego
kapitana. W 1945 r. otrzymal Krzyz Srebrny Orderu Virtuti Militari
i po raz trzeci Krzyz Walecznych. Odznaczony byt tez brytyjskimi
1939 — 45 Star”, ,,Air Crew Europe Star & Clasp”, ,.Defence War
Medal 1939 ~ 45”. Ogodtem wykonal na samolotach bojowych 883
loty w tacznym czasie 1062 godz. 20 min. Zaliczono mu 59
skutecznych strzelan do celéw powietrznych, 17 do celéw
ziemnych i 12 przechwycen.

Do kraju powrdcit w 1948 r., rozpoczynajac pracg instruktora
w  Szkole Szybowcowej Zar k/Zywca, a nastgpnie szefa
wyszkolenia. Jako trzeci pilot w Polsce otrzymatl 25.03.1949 r.
ZLOTA ODZNAKE SZYBOWCOWA (warunki: przelot 577,8
km Bezmiechowa — Soleczniki Mate — 18.05.1938, przewyzszenie
3.602 m Jelenia Géra — 1.11.1948). 4.12.1953 r. uzyskal
uprawnienia pilota do$wiadczalnego Il klasy i byl oblatywaczem w
Instytucie Szybownictwa w Bielsku-Bialej, a nastepnie do 1957 r.
szefem wyszkolenia Aeroklubu Bielsko-Bialskiego, ktory 3.04.58
r. nadat mu godno$¢ cztonka honorowego. 23.07.1950 r. osiagnat
na Zarze przewyzszenie 5.038 m, zdobywajac_ostatni brakujacy
warunek (dwa spetnil przed wojna: przelot otwarty 577,8 km i
przelot docelowy 304 km) do zlotej odznaki szybowcowej z
TRZEMA DIAMENTAMI, ktéra otrzymat 15.11.1950 r. jako
pierwszy Polak, a drugi pilot na $wiecie. 25.09.1955 r. nadano mu
tytul Zasluzonego Mistrza Sportu. W 1956 startowal w
Szybowcowych Mistrzostwach Swiata we Francji, zajmujac 24
miejsce.

Do stuzby w lotnictwie wojskowym powrécit w 1957 r. w
stopniu kpt.pil. i skierowany zostal na 3-miesigczny kurs teorii w
oficerskiej Szkole Lotniczej w Radomiu, a nastepnie odbyt
przeszkolenie w pilotazu samolotéw odrzutowych. Otrzymat
przydzial do 62 puitku lotnictwa mysliwskiego w Poznaniu, gdzie
zaczat lata¢ na samolotach MiG-17 (dowédca klucza, eskadry). W
1959 r. odkomenderowany do Modlina na przeszkolenie na

. samolotach naddzwieckowych MiG-19. W tamtejszym pultku ( w
stopniu kapitana) byl szefem strzelania powietrznego.

W okresie stuzby w wojsku nie zaniechal latania na
szybowcach. W 1962 r. mjr pil. T. Géra zostal mistrzem Polski,
zwycigzajac na szybowcu ,Mucha -~ Standard” w  XVII
Mistrzostwach w Lesznie. Po wojnie wykonal na szybowcu ,,Foka”
swéj najdluzszy przelot — od zachodniej granicy Polski do
Hrubieszowa — 630 km, poprawiajac wlasny, przedwojenny rekord
nagrodzony Medalem Lilienthala.

Na samolotach odrzutowych latal w wojsku az do wypadku na
MiG-19 (nr_boczny 739) w_dn. 30.06.1960 r. godz. _11.56
(przerwanie pracy jednego silnika, uszkodzenie drugiego,
zakoficzone przymusowym ladowaniem).

Odniesione obrazenia wymagaly dlugotrwalego leczenia i
operacji, po ktorej ze wzgledu na stan zdrowia zostal w 1972 r.
zwolniony z wojska w stopniu ppik pil. I klasy.

W 1977 r. rozpoczat w Swidniku szkolenie na $migtowcach,
w rok pdzniej uzyskal uprawnienia instruktorskie._Ostatni lot na
Smiglowcu wykonal — majac 69 lat — 1.06.1987 r. W PZL -
Swidnik” pracowal jako instruktor i kierownik lotéw. W okresie od
wiosny 1979 r. do jesieni 1981 r. szkolit na $miglowcach w Libii.

Laczny nalot Tadeusza Gory: ok. 10 tys. godzin (z tego ok. 6
tys. na samolotach, ok. 2.200 na szybowcach i ok. 1.700 na
$miglowcach).

W 80-lecie urodzin — 19.01.1998 r. — Rada Miejska nadata
mu tytul honorowy - ,Zasluzony dla Miasta Swidnika”.
18.05.2001 r. na gérze Stonne, gdzie przed 63 laty wystartowal do
przelotu wyréznionego pierwszym w $wiecie Medalem Lilienthala,
Eadl;zno mu godnos$¢ ,Honorowego Mieszkafica Miasta i Gminy

esko”.

i Tadeusz Chwatczyk
WRZESNIOWE URODZINY
tych ,lotkowiczow”, ktorzy ztozyli deklaracje cztonkowskie:
-30, Malgosia Bujak ,

-15, Mirostaw Hermaszewski, 60 lat!,

-18, Krzysztof Kaczanowski, 70 lat!,

-14, Jerzy Kubaczewski, 74 lata,

- 2, Marysia Popiotek,

- 28, Kazimierz Rasiej, 75 lat!,

- 12, Janusz Zurakowski, 87 lat.
Wszystkim Jubilatom tu wymienionym, jak i pozostalym oraz
wrzesniowym  Solenizantom  redakcja  biuletynu  skiada
najserdeczniejsze zyczenia pomyslnosci!

Stanistaw Blasiak

REJESTRACJI CIAG DALSZY

Przypomnijmy, ze wpis LOTECZKI do rejestru
stowarzyszen nastapit 30 listopada ubieglego roku na skutek
nastgpujacego wniosku:

Komitet Zalozycielski Wroctaw 15 09 2000r

organizagji pod nazwg.
Klub Lotnikow
" LOTECZKA "

HMAD oxRECOWwY
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Sad Wojewddzki
Sekcja rcjestrowa
{' \ WROCLAW
)

ul, Sadowa 1

Whniosck

Dzialajac 2godnie z Ustawa z dnia 7 kwietnia 1989 "Prawo
o stowarzyszeniach ",Dz.U.nr 20 poz.104 z poiniejszymi zmmianami, nizey
podpisany Komitet Zalozycielski wnosi o zarcjestrowanie organizacji pod
nazwg : Klub Lotnikéw " LOTECZKA .

Tymczasowy adres siedziby Klubu ,
54-239 WROCLAW
ul. Wejherowska 5/4

|

|

|

1 W 2zat; iu whiosku przed y.
1.Statut Klubu Lotnikow " LOTECZKA *
2 Liste zalozycieli.
3 Protokét 2 zebrania | wyborow Komitetu

|
| .

i XKomitet zalozycielski /
| 1

|

Zbigniew GAJEWSKI zam.54-239 Wroclaw ul. Wejherowska 5/4...74 .

Stanistaw BLASIAK zam. 54-206 Wroctaw ul.Legnicka ]6?.7) 1 /]
Tadeusz JANY zam.52-242 Wroctaw ul Jelenia 42/24.....( ... 4}

Edward SOBCZAK zam. 51-144 Wroclaw ul Krasickiegod ;" .

/ :
N o
Edward LIGOCK] zam. 50-539 Wroclaw ul. Jableczna 26/3. M’l\\? s
Jerzy POPIEL zam. 52-222 Wroclaw ul.Uczniowska 38 . il 'd -

22 sierpnia br. zlozylem w sadzie jako ostatni czlonek
zarzadu wzor podpisu. Teraz czekamy na ostateczng decyzj¢ sadu
Stanistaw Blasiak.

ADRES KORESPONDENCYINY"
Zbigniew Gajewski
ul. Wejherowska 5/4
54-239 WROCLAW
tel.: (071) 350 72 20

KLUB LOTNIKOW ,,LOTECZKA”

Redaguja: Stanistaw Blasiak, Witold Keson, Wojciech Sankowski.



