, Nie budzi¢ upiorow.
Sp. pilot inz. Zbigniew Stonowski.

70-ta rocznica powstania przemystu lotniczego veldi zbiega si jeszcze z jedn
okragta rocznig, a mianowicie 40st rocznig tragicznego wypadku in pilota Zbigniewa
Stonowskiego. Warto z tej okazji wspomfievspaniad sylwetke cziowieka zwanego
popularnie stoniem. Przypominam sobie charaktecysty przyjacielski gest tego pahego
mezczyzny, ktéry cgsto ramieniem obejmowat znajdaych s¢ w poblizu niego podlegtych
mu pracownikow ,Startu”.

Istnieje kilka wersji wypadku, ale przedstawlwie najbardziej prawdopodobne, bo do
takiej, ktéra mowita,ze widziano go po wypadku w Berlinie Zachodnim nigd sie
ustosunkowywat. Jak w wkszaci wypadkow, tak i tu zawagt btad tzw. ludzki.

Z swojej pracy na ,Starcie” i pfiejszej w reklamacjach w ,Serwisie” nie
przypominam sobie powviaiejszego wypadku z winy sptto, czyli konstrukcyjnego, lub
technologicznego bélu. Ostra kontrola w zakladzie powodowata wykryveapodobnych
btedow we wczéniejszych fazach. Owocowato to tysami Kart Zmian Konstrukcyjnych
(KZK) i Kart Zmian Technologicznych (KZT). Opracowsne byty biuletyny na podstawie,
ktérych w jednostkach wojskowych i innychiytkownikach samolotéw, mechanicy Serwisu
wprowadzali zmiany. Takich zmian bylo tyse, a najbardziej kiopotliwe byty KZK
wprowadzane do wcgeiej wydanych KZK.

Do wypadku doszto w dniu 16 wrgea 1968 roku. W ten pochmurny jesienny dzie
kierownik wydziatu ,Start”, pilot . Zbigniew Stonowski wystartowat z mieleckiego
lotniska na samolocie TS-11 ,Iskra” do Warszawy.edtety ze wzgdu na szybko
zmieniapce s¢ warunki atmosferyczne Warszawa odmowita pyaig i Zbigniew Stonowski
zmuszony byt zawr6éido Mielca. Zawrdcit i legc na wysokéci 300 metréw uderzyt we
mgle w ska$, w GorachSwigtokrzyskich, gimc na miejscu.

Nasuwa si pytanie dlaczego leciat tak nisko? Odpowiegst prosta. Lot do
Warszawy na samolocie odrzutowym trwa tak krotk®,0szczdza s¢ czas nie nabierag
wysokdaci i nie schodzc do hdowania w Warszawie. Byt to jednak zasadniczdbktory
spowodowat wypadek. Jest jeszcze ¢@ast pytanie dlaczego rozbit esiw Gorach
Swietokrzyskich, skoro nie wyspuja one na trasie Mielec — Warszawa i odwrotnie? Jedna
wersja moéwize zawracajc do Mielca wykonat zbyt diy tuk w lewo, co spowodowato zbyt
dalekie odegjcie z kursu. Tak wersg podag pan Andrzej Remiszewski in pilot Tadeusz
Pakuta. Jestem jednak innego zdania, a mianowiae,zawrdociwszy do Mielca pilot
Stonowski nie byt na kursie do Mielca, o czym niedeiat, legc w innym kierunku.

Tak st sktadaze kady cztowiek ma pewne stabm. Cas sie mniej lubi, a cé wigcej.
Podobnie byto ze Stonowskim. Nawigacja nie bytaojemocry strory. Podepg to
nastpujacym przyktadem. Wiele miesty wczéniej, kiedy siedziat jg w samolocie
przygotowanym do lotu, zawotat mnie i pokaguyvskanik radiokompasu zapytat:

---- Nastawitem naggprowadzca, a popatrz, co mi ten wskaik pokazuje?

Sprawdzitem ustawienie gstotliwosici, byta inna ni mieleckiej prowadzcej. Byta to
stacja krakowska, ktora miata sygnaty morsa podalmnklieleckiej. Ustawitem radiokompas
na mieleclk prowadacs i wowczas strzatka wskaika ustawita g w innym prawidtowym
potozeniu. Innym razem, podobny wypadek, miat ze Stomowsniezyjacy juz Zbigniew
Dura i Aleksander Wojcik, z ktorymi kierowatem pgamechanikéw ospetu na Starcie. Po
wypadku w Géraclt$wigtokrzyskich nasza wersja byta jednoznaczna. Stokionavracajc
do Mielca ustawit radiokompas na Krakow, korzystag sygnatow w stuchawkach. Mg,
ze jest na kursie do Mielca, lecz leciat na Krakddyby leciat na Mielec nie miatby na



trasie GorSwietokrzyskich. Miatby je z prawej strony. Lezna matej wysokai na Krakow,
leciat prosto posmieré, bo po trasie miat géry. Wingt samolotem o ska} jak jajem o
sciarg, rozbryzgugc szcatki samolotu na diej przestrzeni.

Taka jest wersja moja i pozostatych kignyich osprztem na ,Starcie”.

Pracowatem tego feralnego dnia na drugiej zmiakiedy przyszia informacja od
pana Andrzeja Remiszewskiego z wierzy kontrolnejbraku kontaktu ze Stonowskim.
Poinformowano odpowiednie soy, ktore zawiadomityze mieszkaniec wioski styszat w
gorach huk. W powietrzu w tym czasie znajdowat Blichat Skowraski z Wiktorem
Biatkiem, ktorzy take bezskutecznie wzywali w eterze Stonowskiego. ¢past meldunek
potwierdzat tragiczny wypadek. Natychmiast zmontowvekig, ktdéra pojechata na miejsce
zdarzenia. Mechanik Luliiski bedacy w ekipie, po powrocie, przedstawit makabryczny
obraz. Odnalezione szgki samolotu ména byto w ptachcie zméei¢. Na tym znajdowaty
si¢ fragmenty jego ciata. Miat 39 lat. Satki samolotu zakopane zostaty za hangarem.

Istnieje tdma z nagraniem tego feralnego lotu. Zachowatg pamitk¢ pan Andrzej
Remiszewskizywa legenda tamtych czasow.®Byaoze uda si odtworzy akustyczny zapis z
tasmy, ale nie bdzie to proste, gdyzapis jest na rolce $my. Technika poszia tak dalekie
nie ma ju takich magnetofonéw. Rzadd@ma s3 magnetowidy wypierane przez cyfrowe
nagrywarki. Pan Andrzej przez 40 lat nie mégt siloby na odstuchanie sy z gtosem
swego bliskiego przyjaciela.

A moaze nie naley budzt upioréw zawartych w tmie?

Teofil Lenartowicz.



